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Was treibt uns morgen an?
Zur Situation

Das Auto schultert heute
die Hauptlast der
Mobilitat.

- Personenverkehr 2007

Verkehrsleistung, Anteile in Prozent
Offentlicher

Straflden-
personen- Eisenbahn
verkehr 7,2 Luftverkehr
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Quelle: DIW, Statistisches Bundesamt, BVU
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Zur Situation
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Was treibt uns morgen an?

Zur Situation

Lkw-Emissionen
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Was treibt uns morgen an?
- Zur Situation
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Was treibt uns morgen an?
Zur Situation

Der Verkehr entlastet die Gesamtbilanz seit 1999

Der Pkw-Verkehr in 240 Verkehrsleistung Personen/Glterverkehr, CO,-Emissiongn 1990 = 100

Deutschland ist nur =& Personenkm (Mrd.) 2005/1999
—Tonnenkm (Mrd.) /

mit 0,36% an den 229 - Co2-Emissionen
weltweiten CO2- 1999/1990 +15%
Emissionen beteiligt! 200
Emissionen in Mio t p.a +101%
1.000 aa 180 /_/
900 160
Haushalte +
800 Gewerbe — I/_/ + 44%
171,9 (20%) 140

+ 3%

700 :
600 120 .
500 100 .
400 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
300 * Auf den gesamten Verkehr entfallen 19% der Emissionen Deutschlands
200 Energieerzeugung * Pkw machen 12 % der Gesamtemissionen aus
100 349,1 (40%) * Der Einheits- und EU-Erweiterungsbedingte Zuwachs wurde 1999 gestoppt
* Seitdem wachst die Effizienz schneller als die Verkehrsleistung
0 " | * Der Trend wurde in D schneller und starker gedreht als in allen anderen
Quelle: EEFA, Destatis EU-Landern




Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Umwelt- und Klimaschutz
welter verbessern
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Wir setzen auf einen Dreiklang in unserer Strategie:
Einsparen, Erganzen, Ersetzen.

Einsparen Effizienzsteigerung
Erganzen Steigerung des Anteils alternativer Treibstoffe
Ersetzen Paradigmenwechsel (Elektrofahrzeug und

Wasserstofftechnik)
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

3 Stufenkonzept

Einspare Ersetzen
- Ve -Br
- An -H
- Ro -IE
-Lu
- Lei
- Mil

ACTUAL SHORT & LONG TERM
MEDIUM TERM
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Die Roadmap

Wasserstoff und
Elektromobilitat

Facherstrategie der Auto-Industrie

* Die Effizienz von Otto- und Dieselmotoren
muss weiter gesteigert werden

* Alternative Antriebe und Kraftstoffe gewinnen
an Bedeutung

* Insbesondere die CO2-freundlichen
Biokraftstoffe der 2. Generation missen weiter
entwickelt und in den Markt gebracht werden

* Langfristig soll die Mobilitat Gber regenerative

fl optimierngdes  Energien (mit Wasserstoff und E-Fahrzeugen)

Antriebsstrangs  sichergestellt werden.
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

CO,-Reduktionspotential

Quelle: WTW-Report 2006 (CONCAWE, EUCAR, JRC)
1. Generation I 2. Generation

B CO2-Reduktionspotenzial

Reduktionspotenzial [%]

Ethanol aus Ethanol aus RME BtL Ethanol aus
Weizen; Weizen; CHOREN Stroh; IOGEN
Braunkohle Erdgas
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Exkurs zu den Kraftstoffarten

Neuzulassungsbarometer Personenkraftwagen im Januar 2009

Kraftstoffarten
Benzin

Diesel
Flissiggas
Erdgas

Hybrid

Anzahl
112.286
74.917
927
1.005
245

Anteil
59,3
39,6
0,5
0,5
0,1

Anderung
+2,1
-31,3
+82,8
+49,3
-55,2
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Exkurs zu den Kraftstoffarten

Neuzulassungsbarometer Personenkraftwagen im Januar 2009
Kraftstoffarten Anzahl Anteil  Anderung
Benzin 112.286 59,3 +2,1
Diesel 74.917 39,6 -31,3
Flissiggas O 0,5 +82,8
Erdgas 0,5 +49,3
Hybrid 0,1 -55,2

Bestand im Jahr 2008
Erdgas 50.614
Hybrid 17.307

¢ —uD

Verband der
Automobilindustrie

VDA

15



Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Exkurs zu den Kraftstoffarten

Neuzulassungsbarometer Personenkraftwagen im Januar 2009

Kraftstoffarten Anzahl Anteil  Anderung
Benzin 112.286 59,3 +2,1

Diesel 74.917 39,6 -31,3
Flissiggas O 0,5 +82,8
Erdgas 0,5 +49,3
Hybrid 0,1 -55,2

Bestand im Jahr 2008 ' Mit Erdgas lassen sich ca.

o 20% CO2

Erdgas 50.614 gegenlber Benzin
Hybrid 17.307 einsparen

VDA
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Wie stellt sich die Automobilindustrie auf?
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Was treibt uns morgen an?
Strategien der Automobilindustrie

Okonomie:

Ca. 19 Milliarden Euro investieren die Hersteller und Zulieferer
jahrlich in Forschung und Entwicklung — allein in Deutschland.
» Das ist ein Drittel aller R & D Aufwendungen in Deutschland

Anmerkung:

Zitat des Entwicklungsleiters eines bekannten
Massenherstellers:

... jedem g/km CO,-Reduzierung steht eine Verringerung des
Deckungsbeitrags von 200 Mio. Euro p. a. gegenuber”

Zahlen aus 2007
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Was treibt uns morgen an?
/Styategien der Automobilindustrie

+

Xi Patente nach Segmenten der Industrie

5.000 2003 2005 2007

N
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4.000 b +59%

3.000

2.000
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Machinery Measurement Electronics Medicine telecommunication Combustion Engines
engineering

change 2007/2006 in %

: \VIMA | Verband der
Quelle: Deutsches Patentamt V U= | Automobilindustrie
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Was treibt uns morgen an?
Gibt es KOnigswege?

Gibt es tatsachlich ,Konigswege“?
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Was treibt uns morgen an?
Gibt es KOnigswege?

Wege im Vergleich

VD A Verband der
- Automobilindustrie
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

Die Elektromobllltat
kommt . '
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

Die Elektromobilitat
kommt ... aber was ist im Sinne der Nachhaltigkeit

ZU tun?

EinflUhrung einer Gesamtstrategie, um

... Rahmenbedingungen festzulegen
... Schnittstellen zu bestimmen und
... realistische Erwartungshaltung sichern

Verband der
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

Einfihrung einer Gesamtstrategie

... Rahmenbedingungen festzulegen
* Behandlung im Rahmen der CO,-Regulierung
« KUnftige steuerliche Betrachtung
» Steuerliche Anreize
e Energie aus regenerativen Quellen (BTL etc.)
* Preisgestaltung der elektrischen Energie
 Bereitstellung der elektrischen Energie
- ifeu: 1 Mio. Pkw = 0.3 % mehr Stromverbrauch

- und: gesamte Flotte = ca. 15 % (bis 30 % DA
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

EinfUhrung einer Gesamtstrategie

... Schnittstellen bestimmen

* beispielsweise zu den Hybridfahrzeugen

 Definition der Rolle verbrennungsmotorisch betriebener Fzge
» Betankungsschnittstelle normen

o .Betankungs-Infrastruktur® schaffen

» Wettbewerb bel den ,Tankstellen” sicherstellen
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Was treibt uns morgen
Elektromobilitat

an?

EinfUhrung einer Gesamtstrategie

... realistische Erwartungshaltung sichern
* Reichwelte

e Lebensdauer der Batterie
 Sicherheits-Anforderungen

e Zuladung

» Platzangebot

VDA
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

Welche Erwartungen haben Sie an das Preisniveau

Zogern Sie mit dem Kauf eines Pkw, um auf den von Elektrofahrzeugen?

Elektroantrieb zu warten?

keine glinstiger
Angabe sein
0,2% 11,8%

Werden auf
dem gleichen
Niveau liegen

Werden 28,6%

teurer sein
59,6%

Knapp 22 % der potentiellen Autokaufer zégern im Moment noch mit ihrem
Kauf, um auf neue Fahrzeuge mit Elektroantrieb zu warten. 60% erwarten, dass
Elektrofahrzeuge teurer als konventionelle Pkw sein werden

Quelle: Puls
Verband der
Automobilindustrie
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

Welche Erwartungen haben Sie an ein Elektrofahrzeug? Wo sehen Sie Potentiale des Elektroantriebs?

Offentliche Maglichkeiten zum Laden der CO2-AusstoR

Batterie (z. B. auf Parkplatzen) 698 U itvertraalichkeit
mweltvertraglichkel

Gleicher Anschaffungspreis wie _
konventionelle Fahrzeuge 658 Energie-/

Kraftstoffverbrauch
Ladezeit zum vpllsténdigen Aufladen der 61.1 Laufende Kosten
Batterie unter 1 Stunde
Gleicher Komfort wie konventionelle 60.0 Wiederverkaufswert
Fahrzeuge Beschleunigung @ @
Gleiche Reichweite wie konventionelle Reichweite mit einer W Elektroantrieb viel
L . 59,4 , b
Fahrzeuge mit einer Batteriefiillung Tank-/ Batterieftillung esser
Gleicher Stauraum wie konventionelle 541 Sicherheit 2
Fahrzeuge ' :
g Zuverlassigkeit 8] O Elektroantrieb
Elektrofahrzeug kommt grundsatzlich 55 besser
nicht in Frage ' Hochstgeschwindigkeit 3 »
n%
in 0
In % 0 10- 20 30 40 50 60 70 80 ) 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Nur 14 Prozent der Kaufinteressenten wiir- Vor allem 6kologische Aspekte stehen
den fiir Elektrofahrzeuge mehr bezahlen. o ’beim Elektrofahrzeug im Vordergrund

Die Mindestreichweite sollte 433 km sein.

Verband der
Quelle: Puls VDA ‘ Automobilindustrie
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

Um wieviel teurer erwarten Sie Elektrofahrzeuge? Wieviel wirden sie fur ... mehr bezahlen?
bis 1.000 Euro :|3,9 Elektroantrieb 2237€
1.000 bis 2.500 Euro 26,9
Hybridantrieb 2.003€
2.500 bis 5.000 Euro 55,1
5.000 bis 7.500 Euro j4,2 Diesel 1896 €

7.500 bhis 10.000 Euro 6,3

Erdgasantrieb 1578€
. Mittelwert: 2.237 €
mehr als 10.000 Euro ]1,3 Mittelwert: 4.584 €
. Autogasantrieb 1,567 €
keine Angabe ]23 ,
n
0 10 20 30 40 50 60 0€ 500€ 1.000€ 1.500€ 2.000€ 2.500€ 3.000€
Quelle: Puls
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Was treibt uns morgen an?
Elektromobilitat

Welche Reichweite erwarten Sie bei Elektro-

Fahrzeugen?

bis 50 km

50 bhis 100 km

100 his 250 km

250 his 500 km

500 his 750 km

750 bis 1.000 km

1.000 km und
mehr

| I—

09

12,3

28,8

4,0

50

05

Mittelwert: 351 km

Welche Reichweite winschen Sie bei Elektro-
Fahrzeugen?

bis 50 km
50 bis 100 km
100 bis 250 km

250 bis 500 km 335

48,5

500 bis 750 km

750 his 1.000 km Mittelwert: 433 km

1.000 km und mehr

Weil nicht/keine Angabe 21,7

in %

20 30 40

50 60 0 10 20 30 4(

VDA

Quelle: Puls
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Was treibt uns morgen an?
Zusammenfassung

Abgestimmte Strategie

Politik E Elektr|2|tatSW|rtscha}fFr
= zwischen

den Stakeholdern bei . o
Wahrung “
SN o

der Eigenverantwortlichkeit
im Interesse der Kunden

im0 3
Tl T e

Automobilindustrie ‘ Netzbetreiber/Ladestationen
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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